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Title: 

Structure for fitting the steering components in vehicles, particularly 

motorcars 

Abstract: 

The veh§cfe steering components, such as the steering whee^ V and the pedals 23, are 
fitted on an element 20 capable of a general sHdlng movement Inside the passenger 
compartment between a maximum lowering and forward position with respect to the 
compartment and a maximum raised and backward position with respect to the 

passenger compartment itself A. 
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t RIASSUNTO 

Gil organ! di guida del veicolo, quale 11 volante (V) ed i pedali (23) 
sono montati eu un equipaggio (20) capace di un generale moviroento dl 
scorrimento all'interno dell 1 abitacolo fra una posizione di massimo 
abbassamento e di avanzamento riepetto all 1 abitacolo ed una posizione 
di massimo arretramento e Bollevamento riepetto all ' abitacolo (A) 
stesso. 

(Figura unica) 
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DESCRIZIONE dell 1 invenzione industriale dal titolo: 
"Struttura per il montaggio degli organi di guida di 
autoveicoli, particolarmente autovetture" 

di: FIAT AUTO S.p.A., nazionalita italiana, corso Agnelli 200, 
Torino 

Inventore designato: Antonio DAL MONTE 

Depositata il: 29 marzo 1991 T 091 A 00 023 0 

***** 

TESTO DELL A DESCRIZIONE 

La presente invenzione affronta il problema del montag- 
gio degli organi di guida {volante, pedali) nell 1 abi tacolo di 
un autoveicolo ed £ stata sviluppata con particolare attenzio- 
ne alia possibile applicazione alle autovetture, soprattutto 
alle autovetture di dimensioni molto ridotte (cosiddette 
autovetture "da citta"), con Bistema di propulsione a 
combustione interna o elettrico* 

Si tratta in generale di autovetture in cui per 
1 1 alloggiamento delle persone occupanti l'abitecolo (di solito 
il guidatore e due passeggeri) e disponibile uno epazio di 
dimension! assai ridotte sia in direzione longitudinale , sia 
in direzione trasversale, Oltre cid lo spazio disponibile 
all'interno dell 'abitacolo viene di solito ulteriormente 
ridotto per la necessity di tenere conto dell 1 ingombro 
rappresentato dai sistemi motori e, nel caso di autoveicoli a 
propulsione elettrlca, del sistemi di accumulo dell 1 energia. 
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D'altra parte, anche in tali autoveicoli, si ritiene 
essenziale poter offrire una certa capacity di adattamento del 
posto di guida alle caratteristiche antropometriche e/o ai 
gusti di guida o di marcia degli automobilisti , tenuto conto 
delle variazioni dei caratteri antropometrici nell'ambito 
della popolazione automobilisitica. 

La presente invenzione si prefigge essenzialmente lo 
soopo di fornire una struttura per il montaggio degli organi 
di guida del veicolo, in grado di soddisfare in modo 
eccellente a tale esigenza senza apprezzabili penalizzazioni 
eia dal punto di vista operativa e funzionale, sia dal punto 
di vista, che h essenziale in questo contesto, della 
compleesit& strutturale e quindi dei costi di fabbricazione. 

Secondo la presente invenzione tale problema viene 
risolto grazie ad una struttura avente le caratterietiche 
richiamate in modo specifico nelle rivendicazioni che seguono. 

L'invenzione verr& ora descritta, a puro titolo di 
esempio non limitativo, con riferimento al disegno annesso, 
comprendente un'unica figura che illustra in una vista 
laterale in elevazione, volutamente echematica, una struttura 
secondo l 1 invenzione montata all'interno dell ■ abitacolo di un 
autoveicolo* 

A titolo di premessa conviene ricordare che i termini 
"anteriore", "posteriore" f "superiore" „ "inferiore", ecc.*, 
cosl come utilizzati nella descrizione che segue e, se del 
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caeo, nelle rivendicazioni annesse alia stessa, vanno intesi 
come riferiti al normale verso di avanzamento del veicolo su 
cui il gruppo di eedile secondo l'invenzione 6 montato. 

Nella figura 1 £ illustrata nel complesso la parte 
anteriore dell ' abitacolo A di un autoveicolo (non visibile nel 
complesso). Con 1 b indicate il eedile destinato ad essere 
occupato dal guidatore per il quale sono state schematicamente 
illuetrati due prof ill G^ G^, riferentiei a due soggetti 
aventi caratteristiche antropometriche situate agli estremi 
della distribuzione etatistiea (fra il 5 ed il 95%) della 
popolazione automobil istica. In poche parole, il guidatore 
& un guidatore Mi bassa statura", mentre il guidatore G^ b un 
guidatore "di alta stature 1 '. 

11 sedile 1, situato di fronte al volante V, pu6 
considerarsi come idealmente costituito da due parti, vale a 
dire una porzione di seduta (brevemente "cuscino") 2 ed uno 
echienale 3 che si eetende verso l'alto' a partire dalla 
regione posteriore del cuscino 2 ed & previsto alia sua 
estremit& euperiore di un elemento poggiatesta 4, 

Nel resto della descrizione si eupporr& in generale che 
il sedile 1 sia fieso, ossia privo di capacity di regolazione 
della posizione in verso antero-posteriore rispetto al 
veicolo. La soluzione secondo l'invenzione pu6 perd essere 
abbinata con vantaggio a sedili regolabili* 

Secondo la presente invenzione, le caratteristiche di 
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adattabilita alle diverse taglie corporee del guidatore 

vengono infatti migllorate montando l 1 insieme costituito dal 

volante V (con gli organi ad esso associati, ad esempio 

indicator! di direzione, comando luci , tergicristall i , trip 

computer, ecc.*.), dai pedali 23 e dalla pedana 24 destinata a 

reggere i talloni del guidatore G^, G 2 su un equipaggio 20 

mobile in direzione genericamente obliqua su un insieme di 

guide 21 situato nella parte anteriore dell 1 abitacolo A 

dell 'autoveicolo. Le guide 21 presentano una generale 

inclinazione (ad esempio 30-45° rispetto all 'orizzontale) con 

orientamento verso il basso (ossia con altezza decrescente 

rispetto al pavimento dell ' abitacolo mano a mano che si 
i 

procede verso la regione anteriore del veicolo). 

II volante V £ inserito (con 1 1 interposizione di 
element! di sopporto quali cuscinetti, ecc. non espressamente 
riprodotti nel disegno) nell 'estremita superiore dell 'equipag- 
gio 20, II mozzo del volante V e dunque collegato agli organi 
di sterzatura del veicolo (non illustrati) attraverso un'asta 
di rinvio (piantone) 22 conformata in modo da poter variare la 
sua lunghezza complessiva. Ad esempio (secondo una soluzione 
di per s§ nota) l'asta pub essere costituita da due o piO 
element! accoppiati telescopicamente fra loro e 1' insieme pu6 
comprendere alia sua estremita inferiore uno snodo cardanico 
22a per 11 collegamento agli organi di sterzatura in assenza 
di vincoli angolari per 1 Orientamento dell'asta 22. 
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Quanto detto sopra vale in buona sostanza anche per la 
pedaliera 23 (pedal i dell * acceleratore , del freno e della 
frifcione, ee presente). Sotto questo epecifico punto di 
vista, la soluzione secondo la presente invenaione si rifh al 
principio generale descritto nella precedente domanda di 
brevetto per invenzione industriale 67814-A/89, di titolarit& 
della stessa Richiedente . 

Per quanto riguarda il sistema f renante , il fatto che il 
relativo pedale compreso nella pedaliera 23 si sposti 
all'interno dell ' abitacolo 1 per effetto dello scorrlmento 
dell 'equipaggio 20 lungo le guide 21 non costituisce in 

generale un problema, in quanto il gruppo stantuf fo/cil indro 

i 

azionato dal pedale del freno pud essere collegato agli organi 
di frenatura del veicolo attraverso un eemplice tubo di gomma 
flessibile, che e in grado di seguire i movimenti di 
eollevamento ed abbassamento del pedale possono evolgersi 
senza dlfficolta. 

II pedale della frizione (ammesso che esista, visto che 
molte delle autovetture "da citt&", soprattutto quelle a 
trazione elettrica ne sono prive) pud avere anch'esso un 
collegamento flessibile ai relativi organi comandati . Si pud 
trattare, ad esempio, di un comando a cavo flessibile del tipo 
correntemente indicato come "Bcv/den". 

Anche il pedale dell Acceleratore pud, sia nel caso di 
un autoveicolo a trazione elettrica, Bia nel caso di un 
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autoveicolo tnosso da un motore a combustione interna, essere 
dotato di un Bistema di trasmissione del comando costituito da 
un cavo flessibile. 

Per quanto riguarda infine la pedana 24 per il sostegno 
del tallonl dell 1 automobil ista , essa pu6 essere costituita da 
un elemento di lamiera o di plastica rigida sagomata 
rlgidamente collegata (ad esempio per avvitatura) ovvero 
realizzata in un boI pezzo con l'equipaggio 20, 

L'equipaggio 20 viene bloccato nella posizione di 

regolazlone Bcelta facendolo scorrere lungo le guide 21 agendo 

su un sistema a leva oecillante 25 sostanzialmente analogo ai 

sistemi a leva normalmente utilizzati per bloccare i sedili 
r 

automobllistici sulle loro guide di scorrimento longitudinal!. 

Onde evitare che l'equipaggio 20 e gli organi su di esso 
sopportati possano ricadere sotto il loro stesso peso nella 
posizione di massimo abbassamento ed avanzamento riepetto 
all 1 abitacolo (posizione destinata ad essere scelta soltanto 
del guidatori di pit* alta statura, illustrata con linea a 
tratti nella figura) sono previsti element! elastic! di 
richiamo (qui echematizzati sotto forma di una molla 26) che 
agiscono fra la struttura dell 1 abitacolo e l'equipaggio 20 
cosl da conferire all 1 equipaggio 20 stesso ed agli organi ad 
esso associati una certa capacity di autosostentamento t 
rendendoli per cosl dire flottanti riepetto 1* abitacolo 
(conservando naturalmente la condizione di scorrimento lungo 
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le guide 21) quando la leva 25 viene portata in posizione di 
disimpegno (illustrata con linee a tratti) cos! da consentire 
la regola2ione della posizione dell 1 equipaggio 20 da parte 
dell 'automobilieta* 

II eistema di bloccaggio a leva 25 e preferibilmente 
'integrate da un dispositivo di sicurezza (ad esempio perno o 
spina di bloccaggio, non illustrate) per impedire l 1 accidental 
le spostamento dell 1 equipaggio 20 lungo le guide 21, eoprat- 
tutto in condizioni di marcia del veicolo. 

Come gi& si e detto, il complesso formate dall ' equipag- 
gio 20 e dagli organi di guida V, 23, 24 eu di esso montati e 

reso flottante rispetto all 'abitacolo dalla presenza della 
i 

molla di rinvio 26 la cui tendenza e essenzialmente quella di 
far sal ire il complesso verso il punto di regolazione piu 
sollevato ed arretrato, destinato ad essere scelto dai 
guidatori G 1 di piti bassa statura. La posizione desiderata 
pud quindi eesere ottenuta dall ' automobilista sbloccando 
l 1 equipaggio 20 rispetto alle guide 21 agendo Bulla leva 25 e 
premendo quindi verso il basso sui pedali e eul volante per 
poi bloccare nuovamente 1 'equipaggio 20 nella posizione voluta 
rilasciando la leva 25, 

II sietema di bloccaggio dell ■ equipaggio 20 sulle guide 
21 va comunque disegnato in modo che I'intervento di una 
frenata o di una decelerazione ancora piu brusca (come nel 
caso di un urto) tenda a rendere automat icamente piu saldo 
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l'equipaggio 20 nella posizione di regolazione eeelta in 
precedenza oppure rendendo lo stesso equipaggio scorrevole a 
volonta per aumentare il volume di sopravvivenza* 

La pedana reggitalloni 24 si muove in generale solidal- 
mente rispetto al sistema volante V, pedaliera 23 e pud essere 
dotata, a fini estetici e funzionali, di un eoffietto 27 per 
la polvere. Se del caso, la pedana 2A pub essere conformata in 
modo da sostenere anche il piede sinistro del guidatore in 
posizione di riposo, 

Il sistema di scorrimento dell 'equipaggio 20 puo essere 

costituito da un sistema di guide 21 del tipo di quelle 

normalmente previste sul pavimento dell 'abitacolo alio scopo 
t 

di consentire il movimento di regolazione longitudinale dei 
sedili nei veicoli di corrente produzione. La lunghezza del 
percorso che l'equipaggio 20 deve compiere e infatti dello 
stesso ordine di grandezza della corea di regolazione 
antero-posteriore dei sedili e la robustezza delle guide 
previste di eolito per quest'ultimo scopo risulta certamente 
esuberante nei confronti di quanto necessario per l'equipaggio 
20. 

Naturalmente, fermo restando il principio dell * invenzio- 
ne, i particolari di reali zzazione e le forme di attuazione 
potranno essere ampiamente variati rispetto a quanto descritto 
ed illustrato, senza per questo uscire dall'ambito della 
presente invenzione* 

Patent provided by Swghf^s^Eort, PLLC - http://www.sug hrue.com 



RIVENDICAZ1 0NI 

1« Struttura per il montaggio degli organi di guida (V, 23, 
24) di un autoveicolo all'interno dell ' abi tacolo (A) del- 
l'autoveicolo stesso, caratterizzata dal fatto che comprende 
un equipaggio (20) per il sopporto di detti organi di guida 
(V, 23, 24) capace di compiere un generale movimento di 
scorrimento (21) all 1 interne di detto abi tacolo (A) fra una 
posizione di massimo abbassamento ed avanzamento rispetto a 
detto abitacolo (A) ed una posizione di massimo arretramento e 
eollevamento rispetto all 'abitacolo (A) stesso; mezzi (25) 
essendo provvisti per bloccare selettivamente detto equipaggio 

(20) in una posizione selettivamente identificata nell'ambito 

t 

della traiettoria di detto movimento di scorrimento (21). 

2. Struttura secondo la rivendicazione 1, caratterizzata 
dal fatto che detti organi di guida del veicolo comprendono 
almeno un volante (V) con associato un rispettivo piantone 
(22) e dal fatto che detto piantone (22) presenta una 
struttura con lunghezza selettivamente variabile. 

3. Struttura secondo la rivendicazione 2 t caratterizzata 
dal fatto che detto piantone (22) k sostanzialmente costituito 
da un 1 asta telescopica, 

4. Struttura secondo la rivendicazione 2 o la rivendicazio- 
ne 3, caratterizzata dal fatto che detto piantone (22) porta 
associato uno snodo cardanico (22a). 

b* Struttura secondo una qualsiasi delle precedenti riven- 
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dicazioni, caratterizzata dal fatto che detti organi di guida 
comprendono almeno una pedaliera (23) e dal fatto che i pedali 
di detta pedal iera portano associati elernenti di rinvio dei 
rispettivi comandi complessivamente flessibili, 

6. Struttura secondo la rivendicazione 5, caratterizzata 
dal fatto che almeno alcuni di detti comandi flessibili sono 
costituiti da comandi a cavo flessibile (Bowden). 

7. Disposizione secondo la rivendicazione 5 o la rivendica- 
zione 6, caratterizzata dal fatto che almeno uno di detti 
comandi £ costituito da un cornando fluidico comprendente un 
tubo flessibile. 

8. Struttura secondo una qualsiasi delle precedenti riven- 

t 

dicazioni, caratterizzata dal fatto che detto equipaggio di 
eopporto (20) porta associate, in corrispondenza del la sua e- 
stremitfc inferiore, una pedana (24) per l'appoggio del piedi 
del guldatore; detta pedana (24) essendo complessivamente 
solidale con detto equipaggio mobile (20), per cui la pedana 
(24) Btessa segue detto equipaggio (20) in detto movimento di 
scorrimento . 

9* Struttura eecondo la rivendicazione 8, caratterizzata 
dal fatto che fra detta pedana (24) ed il pavimento 
dell 'abitacolo (A) sono interposti mezzi a soffietto (27)* 
10, Struttura secondo una qualsiasi delle precedenti riven- 
dicazioni, caratterizzata dal fatto che a detto equipaggio di 
eopporto (20) sono associati mezzi elastici di richiamo (25) 
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agenti nel verso di spingere l'equipaggio (20) stesso verso 
detta posizlone di massimo arretramento e sollevamento. 

II tutto sostanzialmente come descritto ed illustrate e 
per gli scopi epecificati. 




e per < 




Patent provided by-Sii^&ni^rfttfEort; PLLC - http://www.sughriie,com 



Domanda No ,T091A000230 del 29.3,1991 




Per incarico di 



FIAT AUTO S.p.A. 

Patent provided by Sughrue Miorx, P 



Pooh RAMBE1U 




F|AT AUTO 



